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Fire. 1. — VUE p’ENSEMBLE DE L’OUVRAGE, COTE AMONT.

LE PONT DES ARCHES
SUR LA MEUSE, A LIEGE

E territoire de la Ville de Lidge est traversé,
L sur une longueur de dix kilometres, par la
Meuse dont les rives étaient, avant le mois de mai
1940, reliées par six ponts-routes détruits lors de
I'invasion allemande.

Parmi ces ouvrages d’art, le plus important de
par sa situalion géographique au centre de la cité,
le pont des Arches, devait étre le premier recons-
truit définitivement.

C’est pourquoi 1’Administration des Ponts et
Chaussées avait, durant 1’occupation allemande,
procédé aux études compldtes d’un pont dont les
caractéristiques répondaient mieux que l’ancien
aux necessités nouvelles de la circulation. Aussi
était-elle préte & en entamer 'exécution dés que
les travaux de rétablissement des communications,
coupées en de nombreux endroits, par des ouvrages
temporaires seraient suffisamment avancés pour
entamer la phase des reconstructions définitives.

Pont de Monsin

PLAN SCHEMATIQUE PARTIEL
DE LA VILLE DE LIEGE mon-
trant Uimportance du pont
des Arches, par sa situa-
ion au centre la cité.
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Il convenait, en effet, étant donné 1'importance
des destructions causées par la guerre, de porter,
dés la libération, tous les efforts vers la réparation
la plus rapide possible du réseau routier et des
ouvrages d’art, fiit-ce par des moyens précaires.

Toutefois, lorsqu’en septembre 1946, le moment
fut venu de commencer la reconstruction de la
superstructure, les difficultés auxquelles se heur-
tait encore la construction métallique décida I’Ad-
ministration & substituer 2 la charpente, dont les
plans étaient établis, une ossature en béton armé,
dont I'exécution pouvait étre plus rapide, ce qui
constituait un avantage considérable pour la vie
économique de la cité.

En conséquence, des délais extrémement courts
furent imposés aux entrepreneurs.

Normalement le programme des fravaux aurait
dd prévoir la reconstruction de la premidre pile
en riviére en 1946, celle de Ia seconde en 1947,
aucun batardeau ni échafaudage ne pouvani se
trouver en place pendant 1’hiver 3 cause du pas-
sage des crues et des débécles des glaces : 1la
superstructure aurait pu étre entamée en 1947
pour s’achever en 1948.

En fait, les deux piles, commencées en aoiit
1946, furent achevées le 2 janvier 1947, soit en
quatre mois et demi; quant i Ia superstructure,
commandée en octobre 1946 i la suite de la déci-
sion rappelée plus haut, clle ne pouvait éire enta-
meée immédiatement, 1'hiver étant trop proche
pour établir les échafaudages en riviére; ceux-ci

282

Fie. 2. — Lk ponT DES
ARrcEEs vu de face. Lg
chaussée, large de
18™50, permet la circu-
lation de quatre véhi-
cules de front,

Les photographies des fi-
gures 1, 2 et 15 A 23 sont
de « Photo Service T.I.P.
Daniel, & Lisge », de Scha.
deck pour les figures 8
et 12" de Limontas pour
la rigure 11 et du Service
photographique du Minjs-
lere des Travaux Ppublics
Pour la figure 13,

ne purent élre montés qu’a partir du 15 mars 1947
el le pont fut solennellement Inauguré et ouvert
a la circulation par M. Ie Ministre des Travaux
publics, le 18 décembre 1947, soit neuf mois plus
tard.

Il restait cependant i le compléter par une déco-
ration qui est achevée depuis lors,

Afin de donner & I'ouvrage un caractére esthé.
tique en rapport avec sa situation et son impor-
tance, I’Administration s’attacha la collaboration
de M. I'architecte Dedoyard, 2 titre de conseiller
artistique.

Cette collaboration entre I’architecte et les ser-
vices techniques de I’Administration fut effective
dés le début des études d’avant-projet, ce qui per-
mit de réaliser un ouvrage ou la conception
technique fut lide des Porigine & ses qualités
esthétiques et A sa décoration, et dans lequel
I'unité de I’ensemble et des détails put étre assurée
grice A une parfaite compréhension mutuelle
entre 1'architecte et I'ingénieur en un domaine
oit la technique s’impose aussi impérieusement
que dans celui de la construction d’un pont.

Dispositions générales de Pouvrage

Le pont des Arches fait partie de la route de
I’Etat n° 3 BruxelIes-Liége—Aixkla-Chapelle et sup-
porte de ce fait un trafic intense correspondant a
I'importance de cette grande voie de communi-
cation axiale.



Mais en outre, il livre passage & un irafic local
considérable de par sa position méme et constitue
un trong¢on d’artére urbaine.

Sur la rive gauche, la rue Léopold le relie & la
place Saint-Lambert qui est le nceud de circu-
lation le plus important de la ville. Sur la rive
droite, il joint le quartier de Saint-Pholien et
d’Outre-Meuse & la vie commerciale trés active.

Enfin, il est emprunté par une double voie uti-
lisée par de nombreuses lignes de framways.

La chaussée large de 182,50 permet aisément la
circulation des véhicules de part et d’autre de ces
voies placées dans I'axe ou encore le passage de
quatre véhicules de front en I’absence de voiture
de tramway (fig. 2).

Elle est bordée de deux trottoirs de 3> 50 por-
tant la largeur totale du tablier du nouveau pont
a 207,60, alors que celle de I’ancien n’était que
de 17 matres.

L’ouvrage franchit successivement la route -de
I'Etat n° 17 (Venloo-Lidge-Givet), large de 13 me-
tres, qui, en cet endroit, longe le fleuve sur la rive
gauche, puis la Meuse dont la largeur entre murs
est de 114 métres (fig. 3).

La distance totale, entre parements des culées,
est de 127™,70 et la longueur totale du pont est
1317,50 (130™,50 de distance d’axe en axe des
appuis extrémes).

Gonformément au programme d’aménagement
du fleuve, le pont ne devait comporter que deux
piles en riviere de facon i permeltre la navigalion
dans la partie centrale du fleuve et le lirant d’air
devait y atteindre 7 meéires au-dessus des plus
hautes eaux navigables sur une largeur de 16 50.

La courbe adoptée pour la forme intradorsale
du pont réserve en outre une hauteur libre de
7 métres au-dessus de la flottaison normale sur
27 métres de largeur, alors que le pont détruit ne
présentait au-dessus des plus hautes eaux navi-
gables qu’un tirant de 6,30 sur 16™,50 de largeur

RIVE GAUCHE

et, au-dessus de la flottaison normale, un tirant
d’air de 7 metres sur 16 métres de largeur.

La comparaison de ces chiffres montre les avan.
lages offerts & la navigation par la construction
du nouvel ouvrage et avertit déja des difficultés
qu’il a fallu surmonter pour y arriver, étant donné
que, d'une part, I'on substituait le béton armé &
'acier, ce qui aurait pu faire craindre un accrois-
sement d’épaisseur du pont dans la partie centrale
du fleuve, et que, d’autre part, en pleine ville, il
n’était pas possible de relever sans grands frais
le niveau des voiries aux abords du pont.

Il sera indiqué plus loin par quel procédé ces
difficultés ont été résolues en limitant ce reldve-
ment a 0™,70. \

Enfin, la hauteur libre au-dessus de la chaussée
de la route n° 17 de rive gauche était, sous 1’an-
cien pont, de 3”30 & l’aplomb de Ia bordure
voisine du fleuve. Cette hauteur était inférieure 3
celle de 4 métres autorisée réglementairement pour
les véhicules.

Le profil du nouvel ouvrage a 6été choisi de
maniére & remédier A cette insuffisance.

La destruction du pont en 1940 avait laissé
intactes les deux culées ainsi que les fondations
des piles. I était désirable, par raison d’économie,
de les réutiliser en les aménageant pour tenir
compte a la fois de 'augmentation de largeur et
de poids du pont : la position des piles convenait
d’ailleurs au programme imposé par les besoins
de la navigation.

Cette réutilisation entrainait deux nouvelles su-
jétions : d’une part elle fixait la dimension des
[rois travées, d’autre part elle exigeait de choisir
pour le nouveau pont un type qui, comme 1’an-
cien, n'exercdt que des efforts verticaux sur les
piles et les culées, celles-ci n’étant pas constituées
pour supporter des réactions obliques.

En conséquence, I'ouvrage est constitué d’une
poutre continue & trois travées (dont les portées
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Fic. 3. — COUPE LONGITUDINALE DE L’OUVRAGE.
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Fic. 4. — COUPE TRANSVERSALE DU PONT AU DROIT D'UNE PILE,

théoriques, sont respectivement 33™,375, 63™,75 et
33",375) en caisson composé de huit voiles lon-
gitudinaux, d’une table inférieure formant intra-
dos et d’'une table supérieure supportant la chaus-
sée et les trottoirs. Les voiles verticaux, dont la
hauteur varie de 0®,73 & 5,40, ont une épaisseur
constante de 52 centimétres. La table inférieure a
une épaisseur variant de 8 & 40 centimetres, celle
de la table supérieure est constante et de 18 centi-
métres (fig. 4).

Les appareils d’appui sont en béton fretté, fixes
sur la pile de rive gauche, mobiles & balancier
sur 'autre pile et sur les deux culées.

Construction des piles

Cette partie des travaux a été confiée 3 la firme
« Construction, Etudes et Ouvraison », de Bru-
xelles.

Les piles de I’ancien pont avaient été fondées
sur le gravier & la cote 51,50 dans un encoffrement
métalliques  battues

en palplanches jusqu’au

schiste situé & la cote 50.00 et arasées a la cole
54,50. L’explosion avait détruit les magonneries
Jusqu’d la cote 57,00 (fig. 5).

Toutefois, la macgonnerie & ce niveau avait été
ébranlée et a dt étre démolie jusqu’a la partie
saine qui a été trouvée vers la cote 04,75, c’est-
a-dire plus de 5 métres en dessous du niveau de
flottaison normale.

L’allongement des piles nécessaire pour les rai-
sons indiquées plus haut, a comporté 1'exécution
de deux caissons rectangulaires, 1'un & 1’amont,
P'autre & l’aval, constitués dun rideau de pal-
planches métalliques battues et arasées comme
celles trouvées en place. Ces caissons furent ensuite
vidés jusqu’a la cote 51,50 et remplis de béton
jusqu’a la cote 54,75.

La longueur du caisson de l’ancienne pile étant
de 21 métres et celle de chacun des deux nouveaux
caissons étant de 4,30, on disposait ainsi A partir
de la cote 54,75 d’une plateforme de 297,60 de lon-
gueur sur laquelle fut élevé le corps de la nouvelle
pile, constitué d’un massif en béton revétu de
parements en pierre de taille et couronné d’un fort

5 S
Schiste

Frc. 5. — ScEfMa DpE L’ALLONGEMENT D'UNE PILE.
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(64.61)

F16. 6. — ScHEMA DE LA TRANSFORMATION /

DE LA CULEE DE RIVE GAUCHE.

sommier en béton armé, fretté au droit des appa-
reils d’appui et formant un bloc unique montant
Jusqu’a la cote 62,70,

Pour chacune des deux piles, le travail a été
exécuté & sec et & ciel ouvert 2 I’abri d’un vaste
batardeau provisoire de 52 métres de longueur et
28 metres de largeur en palplanches métalliques,
contrebuté intérieurement par les terres et gra-
viers provenant de la fouille et dans lequel ont pu
étre installés les engins mécaniques : bulldozer,
pompes, sonnette de battage et bétonniére néces-
saires a l'exécution des travaux.

Afin d’assurer en tout temps 1’écoulement des
crues qui auraient pu survenir, I’enlrepreneur n’a
€té autorisé & exécuter qu’un seul batardeau A la
fois; les deux piles ont done été construites succes-
sivement.

Les derniers travaux de bétonnage ont eu lieu
par temps de gelée sous des biches formant un
local chauffé.

Transformation des culées

Ce travail a été exécuté par la 8. A. « Trabeka »,
de Bruxelles.

Les réactions exercées par le nouveau pont sur
les culées élaient assez faibles pour ne pas néces-
siter le renforcement de la fondation de celles-ci.

Par contre, & cause de 1'élargissement du pont,
il était nécessaire d’augmenter la longueur de la
battée dans laquelle devaient étre logés les appa-
reils d’appuis.

Le schéma représenté & la figure 6 montre com-
menl cetle modification a été faite.

Sur la battée existante, dont le niveau était assez
bas, a été exécuté un sommier en béton armé, de
la longueur voulue et dépassant la culée existante
par deux porte-d-faux. A ceux-ci sont suspendus
les massifs en béton de remplissage qui prolongent
le corps de la culée sans nécessiter des travaux de
fondation.

Pour des raisons d’esthétique, les parements
plans des culées exislantes ont é1é démolis et rem-
placés par des parements courbes faisant sur les

(6461)

(63.65)

parements anciens une saillie atteignant 30 centi-
métres et prolongés de part et d’autre des limites
des anciennes culées de manitre & couvrir toute
I’étendue des nouvelles.

Ce travail trés simple & exécuter sur la rive
gauche établie sur terre ferme, présentait quelques
difficultés sur la rive droite ot le parement plonge
dans le fleuve.

Pour éviter ces difficultés, il a été procédé
comme suit :

Les pierres de taille de 07,40 de queue consti-
tuant le parement furent enlevées jusqu’au pre-
mier joint horizontal situé sous l'eau a la cote
59,50 soit & 07,50 en dessous du plan de flottaison
normale.

Des blocs de béton ayant la section transversale
représentée & la figure 7, furent préparés sur terre

Fre. 7. — Scafma
D'EXECUTION DES PARE-
MENTS RIVE DROITE.
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Frc. 8. — Mise &N pPLACE DE L’ECHAFAUDAGE METALLIQUE.

ferme et mis en place A la grue en profitant d’une et calculs d’exécution suivant les plans généraux

légére baisse des eaux de 07,20 et d'une trés faible et les directives de I’Administration des Ponts et

vitesse du courant, ce qui permit de les macgonner Chaussées et sous le controle de celle-ci.

sans difficulté. La Société Trabeka confia elle-méme cette partie
L’aréte A de ces blocs était tracée de maniére 3 du travail au bureau d’études Robert et Musette,

coincider avec le nouveau parement courbe 3 réa- de Bruxelles.

liser. Les pierres de parement, en dalles de 0™ 15 Ainsi qu’il est indiqué plus haut, bien que 1’en-

d’épaisseur, furent posées sur la battée B située trepreneur ait é1é chargé du travail 2 la fin du

en dessous de la flottaison normale. mois d’octobre 1946, il n’était pas autorisé & éta-
La face A-B en béton n’est donc pas visible. blir des installations en riviere avant le 15 mars

1947,

Ce temps fut mis & profit pour étudier et réa-
liser un échafaudage métallique présentant les
avantages suivants (fig. 9) :

Exécution de la superstructure du pont

La Société Anonyme Trabeka fut chargée, 2 la

fin du mois d’octobre 1946, de la construction de 1° La préparation de la charpente en atelier,
la superstructure du pont ainsi que des travaux poussée aussi loin que possible, permettait de
de parachévement et de transformation des voiries diminuer considérablement le temps nécessaire 3
aux abords du pont et de 1’établissement des plans son érection sur le chantier;
RIVE GAUCHE . 68.720 . RIVE DROITE
66,520 | Ry 66,5Eal
v r / \Lﬁo‘ - —  — <]
e A B — — 2
1 I J g\ o R R i
13,175 le £0.e00 : 19.875 £4.000 v 19,875 i 20,200 13,175
33.375 63.750 - 33.375
130.500 ]
Fig. 9. — Coupe vLoneITUDINALE montrant la disposition de Uéchafaudage métallique

utilisé pour la construction de la superstructure du pont.
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2° Le nombre d’appuis en riviére el leur encom-
brement étaient réduils au minimum;

3° Cet échafaudage permettait de franchir des
portées de 22 meétres, laissant ainsi & la navigation
de larges passes navigables de 20 matres, dont celle
du centre présentait un tirant d’air de 6 métres,
équivalant & celui qui existait sous les ponts pro-
visoires établis & 'amont et & 1’aval.

La poutraison reposait sur quatre palées métal-
liques, dont trois en rividre, sur les culées et sur
les piles.

Les palées en riviére étaient constituées de pou-
trelles battues; celle de rive gauche reposait sur
une semelle en béton armé fondée sur un rideau
de palplanches enfoncées entre le mur d’eau et un
grand égout collecteur existant A trés faible dis-
tance de celui-ci et qui, grice & ces dispositions,
ne subit aucune détérioration.

Tout I'ensemble, poutraison et palées, élait
constitué de poutrelles Grey de 0,60, 0™,70 et
1 meétre de hauteur.

L’échafaudage fut construit pour exécuter la
travée de rive gauche el la travée centrale. Pour la
travée de rive droite, l'entrepreneur réutilisa celle
de la travée de rive gauche.

-Afin de réduire au minimum son épaisseur dans
si. partie centrale, le pont fut bétonné en deux
trongons AB et CD séparés par une bréche BC de
longueur suffisante pour assurer ultérieurement le
recouvrement nécessaire aux barres d’armatures
issues des deux extrémités B et C et la continuité
de la construction (fig. 10).

Le pont fut complétement décintré dans cet état,
la partie centrale de 1’échafaudage étant aménagée
de maniére & pouvoir faire descendre les poutrelles
de la hauteur voulue : la fldche prise par les extré-
mités B et C fut de 5™ 5.

Dans cette situation, les deux moitiés exécutées
étaient sensiblement en équilibre sur chaque pile,

Fic. 11. — ExfcuTioN
DE LA MOITIE DU PONT
cOTE RIVE GAUCHE.

A B cD E F
_ir\fé\‘/’_a \E>r-
Fre. 10. — ScrféMA D'EXECUTION DU

BETONNAGE, EN DEUX TRONGONS.

r.’exercant qu’une réaction trés faible sur les
culées.

Il aurait suffi & ce moment de monter sur les
poutrelles centrale de 1'échafaudage wun petit
coffrage pour fermer la bréche BC de sorte que,
mises & part les tensions résultant de I’application
du poids du trongon BC lors du décintrement de
celui-ci, la section centrale aurait été libérée de
toute contrainte due au poids mort.

Seules les surcharges mobiles et quelques charges
de poids mort, ajoutées aprés coup, auraient solli-
cité celle section en y produisant un moment de
126 Tm. (face inférieure tendue).

Toutefois la hauteur trés faible de cetle section,
imposée par les circonstances exposées plus haut,
exigeait de réduire ce moment.

Le résultat fut obtenu en plagant aux extrémités
B et G, avant fermeture de la bréche, une charge
lemporaire de 2°,88 au droit de chacune des huit
poulres maitresses. L’enlévement de ces charges
aprés bétonnage de la bréche a provoqué, dans la
section centrale, un moment de 13 Tm. agissant
en sens inverse du moment & réduire ().

L’ensemble de ces dispositions a permis de
ramener dans la section centrale le moment maxi-
mum & 113 Tm. et la hauteur & 77 centimétres,

() Voir pour les délails des calculs, de l'auteur du
présent article, le mémoire n° 1, théme II, dans la Publi-
calion préliminagire du Congrés de Lidge 1948, de 1'Asso-
ciation internationale des Ponts et Charpentes.




Fre. 12. — ExECUTION DE LA MOITIE DU PONT COTE RIVE DROITE.

alors que si le ponl avail élé bélonné d’une piéce
suivant le processus ordinaire, le moment auraif
alteint la valeur de 445 Tm. et la hauteur néces-
saire pour équilibrer celui-ci aurait été de 17,65.

Il faut remarquer, en effet, qu'une réduction du
moment au milien de la portée, entraine une
diminution de volume de béton en un endroit of
son influence est trés grande sur la sollicitation
générale de 1’ouvrage et rend possible, de ce fait,
une nouvelle réduction des moments et des dimen-
sions.

Le processus utilisé permet donc de réaliser une
sensible économie tant sur la quantité de maté-
riaux & mettre en ceuvre que dans le cotit de ’amé-
nagement des abords (rampes d’acces). Ce dernier
point revétait une importance capitale au pont des
Arches situé en pleine ville.

Fie. 13. — Fermerume
DE LA BRECHE CENTRALE
(15 oct. 1947).
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Esthétique et décoration de Pouvrage

Il convenait de donner au pont des Arches un
caractére monumental et esthétique en rapport
avec sa situation au cceur de la cité, son impor-
tance et les souvenirs historiques qui lui sont
attachés.

Il fallait cependant éviter d’enlever & I'ouvrage
la_ simplicité, la netteté et 1’élancement de ses
lignes générales par une recherche ornemenlale
de la construction elle-méme.

Pour faire disparaitre I'aspect peu agréable du
béton dont celle-ci est constituée, les parois exté-
rieures sont couvertes d’un revétement mince en
pierres de taille.

On a cependant voulu éviter qu’il constitue un
trompe-l'ceil, ce qui eut été le cas s’il avait été




Fre. 14, — VU D’ENSEMBLE DL L'OUVRAGE, PRISE DE L’AVAL.

trailé, suivant le dessin classique, en forme de
YOussoirs.

Il aurait alors donné 'impression de votites en
pierres de taille, ce qui eut été un double manque
de sincérité.

Pour marquer que la construction est consli-
tuée d’une poutre et non d’une voiite et que les
pierres de taille ne sont qu'un revétement, celui-ci
a €té traité en grandes dalles rectangulaires.

Aucune moulure ni saillie ne souligne le dessin
du pont assez expressif par lui-méme, ni ne coupe
sa forme allongée, ce qui el été défavorable étant
donné le bombement de son profil en long assez
prononcé mais imposé par les circonslances.

Toutefois, pour éviter la monotonie des grandes
surfaces, les surlongueurs données aux piles en
raison de la surface d’assise nécessaire aux fonda-
tions ont été mises & profit pour y ériger quatre
statues monumentales de 6 metres de hauteur,
nettement détachées des tympans du pont et rap-
pelant par une figure symbolique de femme 1'une
des épocues marquantes de 1’histoire de Lidge.

Sur le bec aval de la pile de rive gauche (fig.
15), la naissance de la cité est représentée par une
fernme présentant un enfant.

L’ceuvre a élé composée par MM. Wybau et
Gillard.

Sur le bec amont de la méme pile, 1’ceuvre de
M. Wansart figure 1'époque héroique du moyen

age (fig. 18).

La statue élevée sur le bec aval de la pile de
rive droile (fig. 20), due & M. Darville, représente
la révolution belge de 1830.

Enfin M. Fontaine a, par sa statue du bec amont
de In méme pile (fig. 21), fixé dans la pierre le
souvenir de la résistance aux occupations alle-
mandes des deux dernitres guerres.

Le garde-corps d'un pont est un élément déco-
ratif susceptible d’en influencer fortement le
caractéere esthétique s’il est harmonieusement
adapté & 'ouvrage.

Pour le pont des Arches, le choix de sa compo-
sition était particulidrement délicat.

D’une part, la hauteur et, par conséquent, 1'im-
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Fre. 15. — LA sTATUE DU BEG AVAL,
RIVE GAUCHE : LA NAISSANCE DE LA
crre, Sculpteurs: Wybau et Gillard,

portance des masses du pont lui-méme varient
considérablement sur sa longueur.

D’autre part, un garde-corps massif en pierres
de taille qui aurait été bien adapté & la nature des
matériaux employés dans la construction de 1’ou-

Fie. 16. — Haur-
RELIEF A L’EXTREMITE
AMONT DE LA CULEE
RUVE GAUCHE @ L’ART
ET LA TECHNIQUE.

Sculpteur : Massart.
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Fic. 17. — LE BAS-RELIEF DU BAHUT
RIVE DROITE, COTE AMONT : FETES PO-
PULATRES. Sculpleur : A. Salle.

vrage, aurait détruit la ligne élancée trés marquée
dans la partie centrale de celui-ci.

On a cherché a concilier ces éléments contra-
dictoires en choisissant une garde métallique pré-
sentant des masses suffisantes mais ajourées
(fig. 22).

Fre. 18, — LA STATUE DU BEC AMONT,
RIVE GAUCHE : L’EPOQUE HERCIQUE DU
MOYEN Acr, Sculpteur : Wansart.



Fig. 19. — LE BAS-RELIEF DU BAHUT
RIVE DROITE, COTE AVAL : SCENES DE
A Narwviré, Sculpteur @ Dupont.

Celte ceuvre, dessinée par M. l'architecte De-
doyard et exécutée par les Ateliers Mambour, est
constituée d’une alternance de balustres et de pan-
neaux décoratifs contournés par une sous-lisse
formant une grecque et surmontés d’une main-
courante a l'aspect massif.

Les balustres sont ornés, en leur partie centrale,

de bandeaux de bronze polis et vernis dont les

Fra. 20. — LA STATUE DU BEC AVAL,
RIVE DROITE ! LA BEVOL‘UT[CN BELGE
pe 1830. Sculpleur : Darville.

Fia. 21. — LA STATUE DU BEC AMONT,
RIVE DROITE : LA Résistance. Sculp-
teur : Fontaine.

reflets brillants rehaussent les jeux d’ombre et de
lumigre de l’ensemble.

Les panneaux décoralifs sont constitués de deux
coquilles en fonle moulées; les reliefs comportent
de gracieux entrelacs qui encadrent un écusson
central portant le symbolique perron de Liége.

Le garde-corps se lermine sur les rives par des
bahuts en pierres de taille; ceux de rive droite

Fre. 22, — DETAIL DU GARDE-CORPS.
Remarquer la simplicité et Uélé-
gance de la composilion. Architecte:
Dedoyard. Ateliers : Mambour.
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Fic. 23 et 24, — DEUX DES BAS-RELIEFS DE

sont ornés de bas-reliefs rappelant le folklore du
quartier d'Oulremeuse voisin (fig. 17 et 19).

Celui du bahul amont (fig. 17), exécuié par
M. A. Salle, représente des scénes de liesse popu-
laire ainsi que le personnage légendaire et popu-
laire de « Tchantches ».

Sur le bahul aval (fig. 19), M. Dupont a taillé
d'une part la téle du cheval « Bayard », célébre
dans le thédtre local, et, d’autre part, une scéne
de la « Nativité », rappelant les nombreuses « Po-
tales », chapelles votives du méme quartier.

La culée de rive gauche est ornée de trois bas-
reliefs (fig. 23, 24 et 25), dus au ciseau de
M. Stroobanls et qui sont un mémorial des efforts
accomplis par lous dans les travaux de construc-
tion du pont.

Enfin, & D'extrémité, coté amont de la méme
culée, un haut-relief réalisé par M. Massarl
(fig. 16) comporte deux personnages symbolisant
I’art et la technique qui ont collaboré  la réali-
sation du nouvel ouvrage d’art.

LA CULEE RIVE GAUCHE. Sculpleur : Stroobants.

La reconstruction du pont des Arches pul éire
menée jusqu'd achévement complet de sa décora-
lion gréce aux interventlions éclairées et constantes
de M. Devallée, directeur général des Ponts el
Chaussées qui a saisi, dés le débul, 'importance
4 la fois économique et symbolique de 1'ouvrage.

Celui-ci fut réalisé sous la haute direction de
M. Honorez, ingénieur en chef, direcleur des Ponts
el Chaussées du Service des Roules de la Province
de Lidge.

Les travaux fureni conduits avec une compé-
lence digne d’'éloge par M. Holtat, directeur de la
firme Constructions, Etudes et Ouvraison; M. Ro-
bert, ingénieur-directeur de la Société Trabeka el
M. Boroda, ingénieur 3 la méme firme.

A. Horwminas,

Ingénieur en chej,
Directeur des Ponts et Ghaussées,
Inspecteur général de UAdministralion
de l'Urbanisme.

Fig. 25. — LE TROISIEME BAS-RELIEF
DE LA CULEE RIVE GAUCHE. Sculpteur:
Stroobants.
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SUR L'EV
DES DISF
DANS LI

/

A question des dispositifs d’élanc!
portles d’écluse & secleur, qui a ¢
culizgrement étudiée pour 1'écluse de
la dérivation autour de Saint-Omer

A,

Le principe des porles & secleur ve
dans le fail que toutes les aclions hyd
concenlrent sur 'axe de rolation de cl
sous condition, cependant, que la forn
circulaire soit géométriquement ré:
d’autre part, 1'axe de rolalion soit
vertical.

1l s'ensuit que, conlrairement & cc
avee la plupart des dispositifs adoptés
chure des écluses, la pression
résultant de la dénivellation des plan:
et aval, n’intervient pas directemen
tenir en place les vanlaux et en pa
assurer leur étanchéité.

Un dispositif assurant 1’élanchéité,
long des maconneries du radier et
d’évanouissement, d’autre part, entr
est donc & réaliser.

CoNDITIONS A REMPLIR

Le disposilif & concevoir doit :

a) Offrir un contact suffisant ave
d’appui pour éviter toutes infiltrati

b) Présenter une forme telle que
meture, et méme en admeltant un ]
des vanlaux, 1’étanchéité verticale axi
assurée;

¢) S’effacer lors de la rotation de
fagon & ne pas subir une usure anor.
tement sur les magonneries;



